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1. INTRODUCAO

Segundo a Folha Informativa da Organizacdo Pan-Americana de Saude (2019), cerca
de 1,35 milhdes de pessoas morrem a cada ano no mundo em decorréncia de
acidentes no transito. Os acidentes de transito custam a maioria dos paises 3% de
seu produto interno bruto (PIB); Quase metade (49%) de todas as mortes no transito
ocorre entre usuarios vulneraveis das vias: pedestres, ciclistas e motociclistas; 93%
das mortes no transito ocorrem em paises de baixa e média renda, embora estes
concentram aproximadamente 60% dos veiculos do mundo; As lesGes ocorridas no

transito séo a principal causa de morte entre criangas e jovens de 5 a 29 anos.

De acordo com o Relatério da Situacdo Global da Organizacdo Mundial de Saude
(2018), pedestres e ciclistas sdo responsaveis por 26% das mortes no transito,
motociclistas e 0s passageiros sado responsaveis por 28% de todas as mortes. E
ressalta que o preco pago pela mobilidade € muito alto, especialmente porque
existem medidas de seguranca comprovadas para proteger os diferentes usuérios das
vias e as formas mais comuns de mobilidade. Uma acéo drastica € necessaria para
colocar essas medidas em pratica para atender a qualquer meta global futura que

possa ser definida e salvar vidas.

Comparando o Relatério da Situagdo Global da Organiza¢do Mundial de Saude 2018
com o Relatério de 2015, observa-se que mais 22 paises fizeram alteracdes
legislativas, alcancando mais 1 bilhdo de pessoas; 46 paises, representando 3 bilhdes
de pessoas, possuem leis que estabelecem limites de velocidade alinhados com as
melhores praticas; 62% dos paises tém um numero de telefone com cobertura total no
pais para ativar o sistema de atendimento de emergéncia (FOLHA INFORMATIVA DA
ORGANIZACAO PAN-AMERICANA DE SAUDE, 2019).

O Brasil possui altas taxas de mortalidade provocadas por Acidentes de Transporte
Terrestre (ATT). Segundo o Relatdrio da Situacdo Global da Organizacdo Mundial de
Saude (2018), a situacdo no Brasil € preocupante, ocupando o 5° lugar em taxa de
mortalidade por ATT no mundo, ficando atras de paises como a india, China, Estados

Unidos e RUssia.

Segundo os dados do Departamento de Informatica do Sistema Unico de Salde —
DATASUS (2019), no Brasil foram atestados 31.945 Gbitos na categoria Acidentes de
Transporte Terrestre (ATT), 0 que resulta a taxa em 15,2 Obitos a cada 100 mil

habitantes, a faixa etaria mais atingida foram as pessoas de 20 a 29 anos, do sexo



masculino e ocorrido em motociclistas (35%). A regido Norte ocupa a terceira

colocacao na mortalidade em decorréncia dos Acidentes de Transporte Terrestre.

Segundo o Observatério Nacional de Seguranca Viaria - ONSV, no Brasil, os
acidentes de transito sao responséaveis por deixar 400 mil pessoas com sequelas por
ano. Além disso, cerca de 60% dos leitos hospitalares do Sistema Unico de Salde
(SUS) sé@o preenchidos por acidentados. Ainda de acordo com o Observatério, 0os

acidentes no transito resultam em custos anuais de R$ 52 bilhdes.

Segundo o Relatério da Situacdo Global da Organizacdo Mundial de Saude (2018),
entre o ano de 2013 e 2016, nenhuma reducdo no numero de mortes foi observada
em qualquer pais de baixa renda, enquanto algumas reducdes foram observadas em
48 paises de média e alta renda. O Relatério traz ainda que cidades em paises como
o Brasil e a india reduziram os acidentes de transito e, por meio de campanhas na

midia e fiscalizacdo mais forte.

Em 2009 a Bloomberg Philanthropies, entidade filantropica com foco em cinco areas-
chave de atuacdo para promover mudancas duradouras: Saude Publica, Meio
Ambiente, Educacéo, Inovacdo Governamental e Artes apoiou projetos de Seguranca
Viaria em colaboracdo com a Organizacdo Mundial da Saude (OMS), convidou dez
paises (Brasil, Camboja, China, Egito, India, Quénia, México, RUssia, Turquia e
Vietnd), dentre os 178 participantes da Pesquisa Mundial sobre Seguranca Viaria,
realizada em 2008 e que culminou no Informe Mundial sobre o Estado da Segurancga
Viéaria, publicado pela OMS em 2009, para participarem de um projeto mundial sobre
prevencao de lesBes e mortes no transito e seguranca viaria. Estes dez paises sao
responsaveis por quase metade das mortes provocadas pelo transito no mundo e
foram escolhidos devido as altas taxas de mortalidade por ATT e ao apoio politico.
Esse projeto foi desenvolvido pela OMS, John Hopkins University (JHU) e Global
Road Safety Partnership (GRSP), com financiamento da Bloomberg Philanthropies,
nesses paises recebeu o nome de Road Safety in 10 countries (RS 10 - “Seguranca

Viaria em 10 paises”, em traducgao livre).

O Projeto RS10, que tem como objetivo subsidiar gestores nacionais no
fortalecimento de politicas de prevencdo de lesdes e mortes no transito, por meio da
qualificagéo, planejamento, monitoramento, acompanhamento e avaliagao das acoes.
No Brasil o Projeto recebeu o nome de “PROGRAMA VIDA NO TRANSITO” apds

consenso da Comissao Interministerial e OPAS/OMS Brasil.



Essa Comisséo Interministerial e a OPAS/OMS Brasil, ap6s analise de alguns critérios
como: 1) regionalizacédo; Il) populacional; Ill) epidemioldgicos (mortalidade por 10.000
veiculos, mortalidade por 100.000 habitantes e internacdo hospitalar); 1V) ser
integrado ao Sistema Nacional de Transito (SNT); V) ser sede da Copa do Mundo de
Futebol 2014 ou cidade anfitrid; VI) ter prioridade e adesdo politica; VII) ter
capacidade técnica e operacional;VIll) ser cidade contemplada com recursos do PAC;
IX) cidade que tenha colaboracéo técnica da OPAS Brasil; X) cidade apoiada pelo
Ministério da Saude através do Projeto de Redug¢do da Morbimortalidade por
Acidentes de Transito; Xl) cidade que tenha iniciativa na &rea de prevencéo de lesdes
e mortes no transito, apontou o municipio de Palmas-TO, assim como Curitiba/PR,
Campo Grande/MS, Belo Horizonte/MG, Teresina/PIl, como integrante do “Programa

Vida no Transito”.

Desde 2010, o estado do Tocantins estd participando das reunides da Década de
Seguranca Viaria organizadas pelo Ministério das Cidades, Denatran e Ministério da
Salde, com o objetivo de discutir e deliberar providéncias necessarias a defesa de
um transito mais seguro e humanizado no Estado, foi criado por meio da Portaria do
DETRAN - TO n° 2.371 de 18 de setembro de 2012, o Forum Permanente de Transito
do Estado do Tocantins. Ainda no ambito de suas atribuicbes, este Forum visava
propor, subsidiar, acompanhar, fiscalizar, monitorar e avaliar as politicas publicas
referentes ao transito no Estado, porém desde 2014 ndo esta funcionando. A
Secretaria Estadual de Saude, assim como a capital do Estado, recebem recursos
financeiros do Ministério da Saude, desde 2011, para desenvolver acdes de

seguranca vidria.

No Tocantins foram registrados 457 oObitos por ATT, com uma taxa de 29,06 Obitos
por 100 mil habitantes, sendo o Estado com maior taxa na mortalidade por ATT no
Brasil. As maiores vitimas fatais foram os motociclistas, do sexo masculino e na faixa
etaria de 20 a 29 anos. (DATASUS, 2019).

Segundo os dados do Departamento de Informatica do Sistema Unico de Salde —
DATASUS no Tocantins ocorreram 527 Obitos em 2015, 549 em 2016, 571 em 2017,
466 em 2018 e 457 em 2019. E pelos dados do Departamento de Policia Rodoviaria
Federal (DPRF) os mortos nas rodovias federais do Estado foram: 93 ébitos em 2015,
109 em 2016 (Vias seguras, 2018).

O Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), vinculado ao Ministério do
Planejamento, Orcamento e Gestdo (MPOG), realizou estudo que estimou os custos

por acidentes de transito nas rodovias federais brasileiras em 2014, em R$ 12,3



bilhdes, sendo que 64,7% desses custos estavam associados as vitimas dos
acidentes, como cuidados com a saude e a perda de produc¢do devido as lesdes ou a
morte, e 34,7% estavam relacionados aos veiculos, como danos materiais e perda de
cargas, além dos procedimentos de remocdo dos veiculos acidentados. Os custos
dos acidentes nas rodovias estaduais e municipais foram estimados entre R$ 24,8
bilhdes a R$ 30,5 bilhdes no ano de 2014 (IPEA, 2015).

De acordo com Ramalho (2017) o diferencial do estudo sobre os custos PER Capita
dos acidentes de transito no pais, realizado pelo Observatorio Nacional de Seguranca
Viaria é que ao fazer a relagdo dos gastos de cada Estado com as respectivas
populacdes, observa-se que cada brasileiro gastou R$ 255,69 ao longo do ano. Esse
custo significa o quanto cada cidadao desembolsou durante todo o ano, uma vez que
0S gastos com os acidentes de transito (hospitais, médicos, infraestrutura,
medicamentos, pronto-atendimento, entre outros) sdo pagos por meio de impostos.
Consequentemente esse recurso deixou de ser investido em melhorias como saude,
educacdo, saneamento basico que poderiam ter sido feitas pelos respectivos
Governos, mas nao fizeram por causa dos acidentes de transito que poderiam ser

evitados.

A Assembleia Geral da Organizacao das Nacdes Unidas (ONU) definiu os anos de
2021 a 2030 como a Segunda Década de Acédo pela Seguranca no Transito, cuja
meta € a reducdo de, pelo menos, 50% de lesdes e mortes no transito no mundo
inteiro (ABRAMET, 2020).

Segundo a ICETRAN (2020) a Organizacao das Nacbes Unidas (ONU) em conjunto
com a Organizacdo Pan-Americana da Saude (OPAS) e a Organizacao Mundial da
Saude (OMS), elaborou 12 Metas Globais de Desempenho para a Seguranca no
Transito, para a Segunda Década de Ac¢do pela Seguranca no Transito 2021 a 2030.
E os pilares de atuacdo sédo: Gestdo da seguranca no transito; Vias e mobilidades
mais seguras; Veiculos mais seguros; Usuarios da via mais seguros; e Atencdo apés

0 acidente.

Com o objetivo de fortalecer a agenda de enfrentamento das Doencas Cronicas N&o
Transmissiveis (DCNT), das violéncias e dos acidentes nas esferas federal,
estaduais, municipais e do Distrito Federal, bem como pautar a promocao da saude
nas acOes de saude, o Ministério da saude apresenta o Plano de Ac¢les Estratégicas
para o Enfrentamento das Doencas Cronicas e Agravos Nao Transmissiveis no Brasil,

com metas e acdes propostas para o periodo de 2021 a 2030. Propondo metas


https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_content&view=article&id=2117:metas-da-seguranca-no-transito-e-objetivos-do-desenvolvimento-sustentavel&Itemid=779
https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_content&view=article&id=2117:metas-da-seguranca-no-transito-e-objetivos-do-desenvolvimento-sustentavel&Itemid=779

ambiciosas para os acidentes de transito; reduzir em 50% a taxa de mortalidade por
lesbes de transito, e reduzir em 50% a taxa de mortalidade de ocupantes de

motocicletas/triciclos.

No Tocantins vem sendo implementado o Plano Estadual de Seguranca Publica e
Defesa Social (PESSE), através de esforco conjunto de todas as instituicdes
responsaveis pela garantia da Seguranca Publica, o mesmo visa estabelecer as
acOes necessarias ao atendimento das demandas sociais e institucionais. No Plano
foram apresentados 12 camaras teméaticas especificas, dentre elas a Seguranca no
Transito, com trés frentes de trabalho considerados sensiveis: alcool e direcéo,
motociclistas e direcdo defensiva. O Plano PESSE é uma forma de evitar duplicidade

de esforcos e promover a eficiéncia na destinacao de recursos publicos.

A responsabilidade pela seguranca viaria € compartilhada entre o poder publico e a
sociedade, assim, diante dos numeros alarmantes dos Acidentes de Transporte
Terrestre, demonstra-se, por meio desse plano, a importancia da sensibilizacdo dos
gestores na tomada de decisdo, para o desenvolvimento e fortalecimento de acdes

integradas de prevencao e controle desse agravo e de seus fatores de risco.

Diante do cenério atual dos acidentes de transito no estado do Tocantins, o Plano de
Seguranca Viaria tem por objetivo primordial ser o documento norteador das politicas
publicas de seguranca viaria. E uma peca de planejamento publico que visa organizar
e integrar acfes para reducdo do numero de mortes e feridos no transito. O Plano
tera efetividade no periodo de 2021 a 2024, com revisdo anualmente e flexivel a
alteraces, para que ao final desse periodo o Tocantins possa se orgulhar por ser um
dos estados com o transito mais seguro do pais.

2. JUSTIFICATIVA

O problema é multicausal e resultante da combinacéo de fatores relacionados as vias,
ao ambiente, aos veiculos, aos usuarios e ao modo como eles interagem. Destes,
destacam-se o0 aumento da frota de veiculos circulantes, decorrentes das
transformacdes industriais das Ultimas décadas, que combinados com a alta

frequéncia de comportamentos inadequados n

o transito, a vigilancia insuficiente e descontinua, séo responsaveis por boa parte das
mortes precoces e a principal causa de traumatismos, sequelas e incapacidades no

Brasil. Em 2010, o governo brasileiro implantou o Programa Vida no Transito com



acOes interministeriais, coordenado pelo Ministério da Saude, como resposta do setor
Saude ao Plano de A¢do da Década de Acdes para Seguranca no Transito 2011 a
2020. O Programa estd sendo executado nas capitais brasileiras e nos municipios
com mais de 1 milhdo de habitantes e tem como objetivo fortalecer as politicas
publicas direcionadas a promoc¢éo da saude, a vigilancia e a prevencao de lesbes e
mortes no transito por meio da qualificagdo de informagdes, planejamento,
monitoramento e avaliacdo das intervencfes voltadas prioritariamente para dois
fatores de risco: associacdo de ingestdo de bebida alcoodlica e dire¢do e velocidade

excessiva e inadequada para a via.

Tendo em vista a magnitude, a relevancia, o carater intersetorial e o desafio do tema
no cenario brasileiro e internacional, com fortes implicacdes para o setor Saude, e
visando apoiar o processo permanente de andlise das informacfes e tomada de
decisdo para definicAo e aprimoramento de politicas de prevencdo e atencdo as
vitimas de acidentes. Este plano tem o objetivo de reduzir as lesdes graves e mortes
no transito e busca ainda, efetivar parcerias no enfrentamento da violéncia no Transito
no estado do Tocantins, sejam elas da esfera municipal, estadual, federal, empresas
privadas e ONG.

3. ANALISE SITUACIONAL DO ESTADO DO TOCANTINS

Serao apresentados dados situacionais de transito no estado do Tocantins.

Gréafico 1: Série historica da populacédo e da frota do Tocantins no periodo de
2015 a 20109.
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Fonte: Denatran e Projecéo IBGE, 2021.



Neste grafico 1 podemos perceber o quanto a populacdo do Estado e a frota de
veiculos cresceu no periodo de 2015 a 2019. Em vermelho, temos a populacdo do

Estado e na linha azul, a frota de veiculos.

Gréafico 2: Frota de veiculos no estado do Tocantins em 2019, por tipos de

veiculos.
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Fonte: Denatran, 2021.

Em relagdo aos tipos de veiculos em 2019, destacam-se as motocicletas com 240.017
unidades, representando 33,25% da frota total.

Gréfico 3: Série histérica de 2015 a 2019 da evolucéo da frota de motocicletas
por ano no estado do Tocantins.
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No gréafico acima mostra a evolucdo da frota de motocicletas por ano no estado do
Tocantins no periodo em estudo, com o total de 209.392 unidades em 2015 para
240.017 em 2019, aumento 14,62%.

Gréafico 4. Taxa de mortalidade por 100.000 habitantes e razdo de mortalidade
por 10.000 veiculos do Estado do Tocantins no periodo de 2015 a 2019.

40
35 — S

30 \

25
20
15
10

5

0 T T T T 1
2015 2016 2017 2018 2019

————

—Taxa Mortalidade por 100 mil hab
—Raz&o Mortalidade por 10 mil veic.

Fonte: Sistema de informacédo de mortalidade, TCU e Denatran, 2021

Em relagcéo a taxa de mortalidade observa-se uma reducao por 100 mil habitantes nos
anos de 2018 e 2019, e no tocante a frota de veiculos o grafico apresenta uma

estabilidade entre 2015 e 2017, com consequente reducdo em 2018 e 20109.

Apesar da reducdo da taxa de mortalidade nos ultimos anos, o Tocantins apresentou
em 2019 uma taxa de 29,06 por 100 mil hab., ficando acima do nimero nacional (15,2
por 100 mil hab.), demonstrando o tamanho do desafio a ser enfrentado para a
mudanca desse cenario (DATASUS, 2019).

ANALISE DOS DADOS DO SISTEMA DE INFORMACAO DE MORTALIDADE (SIM)



Grafico 5: Distribuicdo dos ébitos no Estado do Tocantins no periodo de 2015 a

2019, segundo as principais causas da CID 10.
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Fonte: Sistema de Informac¢éo de Mortalidade - SIM, Tocantins, 2021.

No grafico 5 € possivel identificar as causas externas (acidentes e violéncias) como a
segunda maior causa de mortalidade no Tocantins, reiterando a necessidade de

articulacéo intersetorial e estratégias de enfrentamento.

Gréfico 6: Frequéncia dos 6bitos por Acidente de Transito no periodo de 2015 a
2019, no estado do Tocantins, segundo o local da ocorréncia.
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Fonte: Sistema de Informacg&o de Mortalidade, Tocantins, 2021.

O gréafico 6 nos revela que o local do 6bito por ATT com maior percentual é a via
publica, o que demonstra a gravidade dos acidentes, nem chegando a ter os
atendimentos pré-hospitalares. No setor saude, contabilizam-se os 6bitos por ATT até
30 dias da ocorréncia do acidente, o que € muito importante para 0 monitoramento e
gualidade do atendimento pré-hospitalar e hospitalar, e como ainda temos uma

grande parte destes acidentes que precisam deste tipo de atendimento, torna-se



necessario investimento e organizacdo dos servicos de resgate SAMU e Corpo de

Bombeiros e nos hospitais e Pronto Atendimentos como capacita¢éo para técnicos.

Todos os Obitos por acidente de transito ocorrido na via publica devem ser
encaminhados ao Instituto de Medicina Legal (IML), e isso se torna um grande desafio
para a qualificacéo desses 0bitos, pois muitas vezes o servico ndo tem material para
realizar a deteccao de alcool/outras drogas e fazer analise dos fatores de risco que

causaram o acidente.

Gréafico 7: Frequéncia acumulada no periodo de 2015 a 2019 dos 6bitos por

Acidente de transporte terrestre (CID V01 a V89) no estado do Tocantins.
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Fonte: Sistema de Informacgé&o de Mortalidade (SIM), Tocantins 2021.

No gréafico 7, com o acumulado dos 6bitos por tipo de veiculo, percebemos que no
Estado os acidentes com motociclistas e ocupantes de automdével sdo os de maiores
ocorréncia, uma analise mais detalhada por ano vai nos mostrar melhor essa
realidade para a proposicao das acdes. Em 2019 os 6bitos ocorridos por motocicletas
no estado do Tocantins foram 220. (DATASUS, 2019).



Grafico 8: Frequéncia dos 6bitos por ATT segundo Racga/Cor, no periodo de
2015 a 2019, no estado do Tocantins.
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Fonte: Sistema de Informacéo de Mortalidade (SIM), Tocantins 2021.

O grafico 8 nos revela que no periodo analisado a raca/cor parda registrou maior
namero de 6bitos por acidentes de transporte terrestre, seguido da raca/cor branca.
Somente no ano de 2019 os 6bitos ocorridos por motociclistas foram 146 na raga/cor

parda e 37 Obitos na raca/cor parda por condutores de automoveis (DATASUS, 2019).

Grafico 9: Frequéncia dos 6bitos por ATT segundo o sexo no periodo de 2015 a
2019, no estado do Tocantins.

Fonte: Sistema de Informacéo de Mortalidade, Tocantins 2021.



O grafico 9 nos mostra que a mortalidade por ATT no periodo do estudo foi maior no
sexo masculino seguindo a tendéncia nacional, e indica que as campanhas de midia e
acOes devem ter maior énfase para esse publico. O foco da acao deve ter um impacto
maior nos homens devido ser os mais afetados, e ha um risco maior de acidentes.

Gréafico 10: Frequéncia dos Obitos por ATT, segundo anos de estudo
(escolaridade) de 2015 a 2019, no estado do Tocantins.
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Fonte: Sistema de Informacéo de Mortalidade, Tocantins, 2021.

O gréafico 10 também € importante para a organizacao do plano de comunicagao e
acOes educativas, temos a grande maioria dos 6bitos em pessoas com alto nivel de
escolaridade. Mas ainda € um dado que precisa ser melhorado nas declaracbes de
Obito, muitos casos nao informados e Ignorados o que pode mudar a realidade que os
ndameros demonstram.

Mesmo que a maioria dos Obitos sejam entre pessoas com alto nivel de
escolaridade, observa-se um publico com nenhuma ou baixa (01-03 anos de estudo)
gque precisa ser envolvido nas acdes de sensibilizacdo a mudanca de

comportamento.



Gréafico 11: Frequéncia dos Obitos por ATT, segundo agrupamento por faixa
etéria no periodo de 2012 a 2019, no estado do Tocantins.
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Fonte: Sistema de Informacdo de Mortalidade, Tocantins, 2021.

Este grafico 11 é de extrema importancia na analise dos ébitos, revela que a faixa
etaria de 0 a 14 anos as acodes de prevencao devem ter como foco os automoveis (33
Obitos). O grafico revela ainda, que a faixa etaria de 15 a 59 anos as ac¢bes de
prevencdo devem ter foco os motociclistas (1.069 0Obitos), os acidentes n&o
especificados (40 Obitos) precisam melhorar muito na codificacdo das declara¢ces de
Obitos, um ponto importante para a intervencdo junto aos hospitais, IML e vigilancias

dos municipios.

Como temos que priorizar a intervengdo é fundamental sermos assertivos quanto a
escolha do trabalho com motociclistas de 15 a 59 anos com 41,29% dos 6bitos, bem
como, o0s ocupantes de veiculos em segundo lugar com 16,41% dos ébitos na mesma
faixa etaria, se a intervencao for determinada pelos dados e os programas e projetos
desenhados com este fim a probabilidade de reducédo nos acidentes é grande.

SISTEMA DE INFORMACOES HOSPITALARES - SIH

Tabela 1. Frequéncias das internacfes por acidentes de transito por local de
atendimento, no periodo de 2012 a 2019 no estado do Tocantins.

Abreulandia 9 2 1 2 5 19
Aguiarnépolis 4 5 11 2 1 23
Alianca do Tocantins 0 1 0 2 2 5
Almas 2 15 5 5 2 29




Alvorada 79 63 59 5 8 214
Ananas 11 15 16 7 6 55
Angico 2 3 0 1 0 6
Aparecida do Rio Negro 14 17 10 10 18 69
Aragominas 10 9 13 6 4 42
Araguacema 14 5 8 5 5 37
Araguacu 8 25 23 25 27 108
Araguaina 242 421 361 253 231 1508
Araguané 6 6 2 7 5 26
Araguatins 26 12 11 12 10 71
Arapoema 14 17 25 14 13 83
Arraias 1 13 5 6 3 28
Augustindpolis 17 14 11 13 3 58
Aurora do Tocantins 1 2 1 2 5 11
Axixa do Tocantins 9 5 5 7 2 28
Babaculandia 10 13 15 7 6 51
Bandeirantes do Tocantins 6 12 3 8 8 37
Barra do Ouro 9 7 12 9 3 40
Barrolandia 8 12 9 10 13 52
Bernardo Sayé&o 7 4 9 11 8 39
Bom Jesus do Tocantins 2 6 5 3 10 26
Brasilandia do Tocantins 4 3 3 0 0 10
Brejinho de Nazaré - 1 4 4 1 10
Buriti do Tocantins 5 6 11 3 2 27
Cachoeirinha 1 1 0 0 0 2
Campos Lindos 8 15 12 14 10 59
Cariri do Tocantins 2 2 4 0 7 15
Carmolandia 3 9 6 2 1 21
Carrasco Bonito 0 1 0 1 3 5
Caseara 6 10 6 3 15 40
Centenario 3 8 1 2 0 14
Chapada da Natividade 1 2 4 4 0 11
Chapada de Areia 3 3 2 1 0 9
Colinas do Tocantins 26 48 56 31 35 196
Colméia 17 12 15 7 4 55
Combinado 2 5 4 4 1 16
Conceicdo do Tocantins 8 6 5 5 0 24
Couto Magalhdes 2 6 4 5 4 21
Cristalandia 12 10 6 8 4 40
Crixas do Tocantins 0 0 0 2 0 2
Darcinépolis 4 6 6 11 5 32
Diandpolis 18 25 9 19 17 88
Divinopolis do Tocantins 7 6 2 9 11 35
Dois Irm&os do Tocantins 10 5 2 5 18 40
Dueré 2 5 0 0 4 11
Esperantina 10 6 4 6 9 35
Fatima 8 1 7 5 0 21
Figueirépolis 2 6 3 3 12 26
Filadélfia 6 8 14 4 9 41
Formoso do Araguaia 7 9 2 6 10 34
Fortaleza do Tabocéo 1 8 5 2 5 21
Goianorte 1 3 7 6 4 21
Goiatins 9 16 22 10 10 67
Guarai 17 30 19 43 18 127
Gurupi 11 60 48 45 32 196
Ipueiras 2 3 3 3 1 12
Itacaja 8 20 10 10 8 56
Itaguatins 3 3 1 1 1 9
Itapiratins 5 9 4 4 2 24
Itapora do Tocantins 2 3 1 3 1 10
Jau do Tocantins 0 7 3 0 2 12
Juarina 4 3 1 3 2 13




Lagoa da Confuséo 18 14 11 14 20 77
Lagoa do Tocantins 4 15 9 8 8 44
Lajeado 3 11 9 7 2 32
Lavandeira 0 0 2 1 1 4
Lizarda 3 10 2 9 3 27
Luzindpolis 1 1 3 0 0 5
Marianopolis do Tocantins 12 4 6 19 9 50
Mateiros 0 3 2 3 1 9
Maurilandia do Tocantins 3 0 0 1 2 6
Miracema do Tocantins 16 21 33 34 26 130
Miranorte 13 13 13 18 22 79
Monte do Carmo 4 11 9 5 6 35
Monte Santo do Tocantins 6 0 3 3 1 13
Muricilandia 2 6 4 8 2 22
Natividade 4 8 2 15 4 33
Nazaré 2 3 1 4 2 12
Nova Olinda 21 32 17 20 7 97
Nova Rosalandia 2 8 5 7 6 28
Novo Acordo 6 6 15 11 10 48
Novo Alegre 2 0 0 1 0 3
Novo Jardim 2 3 0 2 2 9
Oliveira de Fatima 0 2 2 3 3 10
Palmas 446 559 492 541 591 2629
Palmeirante 3 7 4 4 4 22
Palmeiras do Tocantins 4 7 5 1 4 21
Palmeirépolis 4 2 0 3 3 12
Paraiso do Tocantins 91 65 63 56 53 328
Parana 8 13 6 7 5 39
Pau D'Arco 4 12 11 6 11 44
Pedro Afonso 20 23 20 16 31 110
Peixe 2 2 0 8 11 23
Pequizeiro 4 6 5 6 2 23
Pindorama do Tocantins 2 1 3 7 2 15
Piraqué 2 5 2 3 2 14
Pium 19 15 11 7 5 57
Ponte Alta do Bom Jesus 1 20 3 4 3 31
Ponte Alta do Tocantins 13 6 9 20 16 64
Porto Alegre do Tocantins 1 4 1 0 3 9
Porto Nacional 95 102 95 108 107 507
Praia Norte 8 2 2 1 3 16
Presidente Kennedy 3 2 6 6 2 19
Pugmil 2 1 3 4 3 13
Recursolandia 1 4 5 3 12 25
Riachinho 5 6 3 1 1 16
Rio da Conceicéo 1 3 0 1 0 5
Rio dos Bois 3 7 5 5 5 25
Rio Sono 11 13 6 11 8 49
Sampaio 4 2 1 2 1 10
Sandolandia 4 14 9 5 7 39
Santa Fé do Araguaia 5 7 8 5 10 35
Santa Maria do Tocantins 6 2 7 1 1 17
Santa Rita do Tocantins - 3 3 1 1 8
Santa Rosa do Tocantins 1 3 6 5 4 19
Santa Tereza do Tocantins 5 6 7 4 5 27
Santa Terezinha do Tocantins 1 1 4 1 0 7
Séao Bento do Tocantins 1 4 4 3 4 16
Sao Félix do Tocantins 3 6 9 1 4 23
Sao Miguel do Tocantins 3 11 8 5 12 39
Séao Salvador do Tocantins 1 3 1 1 0 6
Séao Sebastido do Tocantins 1 0 0 2 2 5
Séo Valério 2 2 4 0 1 9
Silvanépolis 3 5 5 5 1 19



Sitio Novo do Tocantins 12 7 7 0 6 32
Sucupira 0 0 0 1 1 2
Taguatinga 11 13 5 8 15 52
Taipas do Tocantins 0 3 0 1 0 4
Talisma 16 8 8 4 1 37
Tocantinia 5 12 16 9 5 47
Tocantindpolis 16 21 10 15 7 69
Tupirama 0 3 4 3 4 14
Tupiratins 0 5 4 4 0 13
Wanderlandia 11 11 10 13 7 52
Xambioa 13 27 22 21 8 91

Fonte: Ministério da Saude - Sistema de Informagdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS)

Esses dados nos levantam diversos questionamentos que precisam de investigacao e
intervencdo para servir como base para as ag0es e construcdo de programas. Em
relacdo a Palmas, houve um grande aumento no nimero de internacdes apdés 2015,
sabemos que foi devido a intervencdo do carimbo usado nos prontuarios qualificando
as internacbes como acidente, assim o faturamento passou a codificar como
internacBes por acidentes de transito, que antes estavam como sequelas de causas
externas. Nos outros municipios € necessario o conhecimento do processo de
trabalho e codificacdo das Autorizacdes de Internagdo Hospitalar, como no caso de
Gurupi e Araguaina, sendo hospitais de referéncia com numeros baixo para

internacdes por acidentes de transito.

4. OBJETIVOS

3.1 OBJETIVO GERAL

Fortalecer as acdes de enfrentamento a morbimortalidade por acidente de transporte
terrestre no estado do Tocantins.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

° Criar o Comité Estadual de Seguranca Viaria do Tocantins;

° Quialificar e integrar os dados dos sistemas de informacéo que trabalham com
dados vinculados aos acidentes de transito para orientar a tomada de decisédo, de
forma transparente;

° Fortalecer a educacao, engenharia e fiscalizagcdo no transito;

° Promover um transito mais seguro para a reducdo no numero de mortes e

lesdes no transito;



° Incentivar as instituicbes responsaveis pela seguranca viaria a realizar acdes
de prevencao dos acidentes de transito;

° Desenvolver projetos de acessibilidade e infraestrutura que priorizem a
seguranca dos usudrios da via, principalmente dos usuarios vulneraveis;

° Promover a oferta de op¢cfes de mobilidade sustentaveis, seguras e saudaveis;
° Fortalecer a seguranca viaria aos usuarios da via por meio da ampliacdo da

fiscalizagao efetiva das normas de transito;

° Identificar e fortalecer a rede de assisténcia as vitimas pos-trauma;
° Ampliar a expanséo do Programa Vida no Transito (PVT) no Estado;
° Elaborar e fomentar estudos, pesquisas, projetos e novas metodologias que

contribuir com o aprimoramento das politicas na Seguranca Publica para reducéo da
mortalidade por acidente de transporte terrestre no estado do Tocantins, em
consonancia com o Plano PESSE.

° Desenvolver e/ou fortalecer os canais de Comunicacao intra e intersetorial, e
com a sociedade civil envolvendo a temética da violéncia no transito;

° Desenvolver processo de capacitacdo de gestores e equipes técnicas que
sustentam a implementacdo do Plano de Acdo Estadual de Enfrentamento a
Morbimortalidade por Acidentes de Transito;

° Qualificar profissionais da Rede de Urgéncia e Emergéncia quanto ao
atendimento as vitimas de acidentes de Transito;

° Implantar a Linha de Cuidado ao Trauma na Rede de Urgéncia e Emergéncia
do Estado;

° Identificar os pontos criticos de acidentes de transito, nas rodovias, para

intervencao.

5. AVALIACAO
Serdo avaliadas anualmente as metas definidas no Plano, comparando os resultados
/dados do ano anterior com o0 ano atual, durante o periodo de vigéncia do Plano, com
intencdo de melhorar continuamente os resultados, diminuindo o nimero de mortes e

les®es no transito.

A avaliacao sera feita pela Comissdo Estadual de Seguranca Viaria, observando as

metas que foram estabelecidas para alcance dos seguintes indicadores:

° Reducéo da taxa de mortalidade por acidente de transporte terrestre (ATT);
° Reduc¢éo da mortalidade de motociclistas;

° Quantidade de acOes educativas realizadas;



° Quantidade de operacdes interagéncias destinadas a fiscalizacao do transito;
° Quantidade de capacitacdes dos agentes de 6rgaos e instituicdes responsaveis

pelo atendimento as ocorréncias de acidente e morte no transito.

6. MARCOS NORMATIVOS

° Plano de Ac¢les Estratégicas para o Enfrentamento das Doencas Cronicas e
Agravos N&o Transmissiveis no Brasil 2021-2030;

° Plano Estadual de Seguranca Publica e Defesa Social — PESSE;

° Resolucdo CONTRAN N° 870, de 13 de Setembro de 2021, que dispde sobre o
Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), instituido

pela Lei n°® 13.614, de 11 de janeiro de 2018. Seguindo os pilares:
| - Pilar 1: Gestdo da Seguranca no Transito

II - Pilar 2: Vias Seguras;

[l - Pilar 3: Seguranca Veicular;

IV - Pilar 4: Educacao para o Transito;

V - Pilar 5: Atendimento as Vitimas; e

VI - Pilar 6: Normatizacéo e Fiscalizag&o.



7. METAS

Resultados /

Objetivo Acao/Atividades | Responséavel Parceiros Metas Prazos
Produtos
Oficio para Publicar
formalizacdo dos SES Decreto do
. . a A
‘ ACrlar O | membros do Gerencujl d? AGETO Comité publicacdo  do
Comité Estadual | comite: Promogdo  a | CBM/TO Estadual  de| - da
de Seguranca ) Saude e | DETRAN Seguranca oriacao do 2022
Viaria do |Elaboracdo  de | ogravos N&o | PM/TO Viaria do Con%ité
Tocantins; Decr.eto ) e | Transmissiveis | SSP/TO Tocantins  no '
publicagdo  do SEue Diario Oficial do
Comite Estado.
Reunibes para
Sistermas 4 | GEStora de Subcomiss&o | Publicagdo  de
I formacio  aue Analise N e SES Gestora de | Portaria ou
trabalhagm qum Qualificacdo  de Comit AGETO Analise e | Decreto com
) Dados; CBM/TO Qualificagéo definicéo da
dados vinculados Estadual de | DETRAN d A
. Capacitagdes os Dados de | Subcomissao 2022
aos acidentes de Seguranca PM/TO ACi
~ ara 0S | \size cidente de | Gestora de
transito para | P Viria SSP/TO A o
: integrantes da Transito. Analise e
orientar a T SEDUC Qualificacdo de
tomada de | Subcomiss&o; UNITINS ¢
i~ Dados
deciséo, de
forma

transparente.




3. Fortalecer
a educacéo,
engenharia e

fiscalizagdo no
transito;

Inserir o tema de

educacao no
transito, na
educacdo formal
de maneira
transversal.
Realizar blitz e
oficinas de
educacéao no
transito;

Palestras em
empresas;

Revitalizacdo da
sinalizacao
horizontal e
vertical das vias;

Instalacao de
Redutores de
velocidade em
pontos
identificados
como de elevado
indice de
acidentes.

SES
AGETO
CBM/TO
DETRAN
PM/TO
SSP/TO
SEDUC

SES
AGETO
CBM/TO
DETRAN
PM/TO
SSP/TO
SEDUC
UNITINS

Realizar blitzs é

oficinas de
educacéo,
palestras em
empresas.
Impactar
pessoas/condut
ores atraves de
acoes
educativas e de
fiscalizacao .

Blitzs e Oficinas
educativas
realizadas

2023




Realizacéo de

Reduzir os

Blitz/Campanhas mo_hces de Reducéo dos
: acidentes .
Educativas com graves e fatais acidentes de
abor'dg gedm d? envolvendo terscsllf/(;n do
usuarios da via motociclistas .
com o uso de em 10% motociclistas.
fiscalizagao ativa, anualmente
Estratégias para
4. Promover | Seguranca Viaria PMITO SES
um transito | €M Areas AGETO Reduzir os Reduc&o do
mais seguro Escolares; 2527-@'\' SEE\FAIQ;?\I acidentes namero de
a . raves e fatais essoas Anual
pore ? reducas Estabelecimento | SSP/TO PM/TO gcasionados gcidentadas em
no numero Nde de calendério de SSP/TO ori g ancia d
mortes e lesdes Opel’a(;f)es SEDUC por embriaguez ecor:renCJa e
no transito; integradas com a UNITINS no Estado em embrl_aguez
atuacao dos 10% cc_)mb~|nada com
6rgéos de anualmente. direcao.
seguranca
plblica e de —
fiscalizagéo de Reduzir em Reducao de
transito. 10% 0s usuarios
, lesionados e de
numeros de mortes. por
lesbes e mortes aci dent1ep de
no transito. fransito
S. _Incc_anFiVNar Realizar cursos e | AGETO SES Realizar _ 01
as |n§tltg|(;oes treinamentos DETRAN AGETO curso/treinamen _
responsaveis sobre PM/TO CBM/TO to apua_l _erltre Curso/_tremamen Anual
p_e'la_l seguranca | estratégias, SSP/TO BII\EA}'_:%AN szra instituigdes | to realizados
viaria a realizar planos e agoes SSP/TO planejamento e




acoes de | de prevencao a SEDUC elaboracéo e de
prevencdo dos | serem UNITINS novas acoes de
acidentes de | elaboradas e Seguranca
transito; implantadas viaria.
pelas instituicdes
responsaveis por
acOes de
seguranca viaria.
6. Desenvolv | Reunides,
er projetos de | construcdo de
acessibilidade e | projetos de
infraestrutura acessibilidade e SES
que priorizem a | infragstrutura. AGETO Criar projeto de
seguranga  dos | \ oo AGETO/ | CBMITO acessibilidade e | Construcdo de
usuarios da via, técni SEINF DETRAN seguranca nas | Projeto de 2023
. écnicas em .
principalmente PMITO vias dos | acessibilidade
L. obras elou -
dos USUarios it SSP/TO usuarios
vulneraveis; proje OSL em SEDUC vulneraveis.
execucao sobre UNITINS
a via, visando a
seguranca  dos
USUArios.
7. Promover | Reunides e Desenvolver
~ SES
a oferta de | adequacéo de AGETO novas
opcoes de | vias existentes CBM/TO infraestruturas
ili AGETO/
mobilidade Incentivar a SEINE DETRAN seguras - qUe 1 i-s adequadas 2023
sustentaveis, ~ PM/TO atendam as
oferta de opcbes .
seguras e . SSP/TO necessidades
L de mobilidade .
saudaveis; SUStentaveis SEDUC de mobilidade e
’ UNITINS acessos  dos

seguras e




saudaveis; USUArios.
8.
a Zgrtilrz(r:]e; Blitz, Campanhas
vidria g ags educativas, SES SES
L. . | Implantagdo de AGETO AGETO . ~
usuarios da via - Reduzir em | Reducéao no
: placas com limite CBM/TO 0 .
por meio da . CBM/TO DETRAN 10% 0S [ numero de
o de velocidade. E ? - Anual
amp"agao da e di DETRAN PM/TO nu.meros de V|t|mas graves e
fiscalizag&o xpandir oS | pm/TO SSP/TO acidentes fatais no
efetiva das pontos de | ssp/TO SEDUC graves e fatais. | transito.
fiscalizagéo SEDUC
normas de o UNITINS
A eletronica,
transito;
9. Identificar SES
a rede de AGETO .
Organizar
assisténcia  as Organizar fluxos ?IEE?{ (SEII;%EST, CBMITO flugosarede de
vitimas POS- | o mterdiment : ) DETRAN atendimento. as | F1UX0 de 2022
trauma: € atendimento PM/TO d . | atendimento
: SSP/TO vitimas poés-
SEDUC trauma
UNITINS
10.  Ampliar a | Realizacdo  de SES
expansao do | oficinas e visitas AGETO Realizar 02
Programa Vida | técnicas aos CBMITO visitas técnicas Oficinas
no Transito | municipios para SES DETRAN aos municipios ealizadas 2022
(PVT) no Estado; | sensibilizagao PM/TO de Gurupi e
dos gestores gggﬂ_g Araguaina.
municioais.
nicipais UNITINS
11. Elaborar e
i SSP SES Realizacs Campanhas Anual
fomentar Reunides, AGETO ealizacdo de| p, oiivas

construcao de

blitz em datas




estudos, planos para CBM/TO gue antecedem realizados;
pesquisas, Operacdes DETRAN grandes
projetos e novas | Integradas; PM/TO eventos e Planos
metodologias o SSP/TO feriados Integrados
que contribuam | Fiscalizagéo SEDUC prolongados. realizados;
com o | Efetiva has UNITINS
aprimoramento | Rodovias; Promover Capacitagdes
das politicas na N atividades  de | ge servidores
Seguranca Elaboracdo de aprimoramento realizados
Publica para | campanhas dos servidores '
redugio da | educativas  de nas areas do
mortalidade por | PF€VENEao; conhecimento
acidente de atinentes ao
transporte Pfo”.‘?"ef atendimento
terrestre no | F€UNI0ES com 0S das ocorréncias
estado do representantes de
Tocantins,  em | 998 0rgaos emergéncias.
consonén’cia com convenentes,
o Plano PESSE, | Par@ fins —de

coordenacao,

planejamento e

aprimoramento

das atividades,

bem como elevar

0s niveis de

desempenho dos

atendentes  de

nameros de

atendimento de

emergéncias.
12. Desenvolv | . SES SES : . - Anual

Divulgar as | AGETO AGETO Divulgar os | Divulgacdes




er e/ou fortalecer | campanhas de | CBM/TO dados e as |realizadas
0s canais de | prevencéo e | DETRAN CBMI/TO acoes de
Comunicacao estatisticas dos | PM/TO DETRAN seguranca
intra e | acidentes  nos | SSP/TO PM/TO viaria
intersetorial, e [ meios de | SEDUC SSP/TO
com a sociedade | comunicagao. SEDUC
civil envolvendo UNITINS
a temética da
violéncia no
transito;
13. Desenvolv
er processo de
capacitacdo de
gestores e SES Realizar
equipes tecnicas AGETO Oficinas,
que sustentam a | yeicing CBMITO S(,aminério e .
implementacao | seminario, forum | Comité Do RAN Forum - de | Equipes 2023
do  Plano  de | ge discussio PM/TO discussdo  na | capacitadas
x SSP/TO tematica da
Acdo  Estadual SEDUC
de Seguranca
. UNITINS Vidria
Enfrentamento a
Morbimortalidade
por Acidentes de
Transito.
14. N Realizar SES Realizar 1 (um)
Qualificar Seminario GSUE/ égll\z/l-/r'l% Seminario Seminario
profissionais  da | Estadual de | SPAS/SES DETRAN Estadual  de | realizado. 2022
Rede de | Atendimento as PM/TO Atendimento as
Urgéncia e | Vitimas de SSP/TO Vitimas de




Emergéncia Acidente de SEDUC Acidente
quanto ao | Transito. UNITINS Transito  para
atendimento as profissionais da
vitimas de Rede de
acidentes de Urgéncia €
Transito: Emergéncia.
15. Implantar a SES
Linha de AGETO Elaborar a
Cuidado ao CBM/TO Linha de
Trauma na Rede | Plano de Acéo DETRAN Cuidado ao
de Urgéncia e |para elaboracao ggg?o Trauma e | Linha de
Emergéncia do | € Implementacao | GSUE/ SEDUC implantar  nos | Cuidado ao 2022
Estado. da LINHA DE | SPAS/SES UNITINS pontos de | Trauma
CUIDADO AO atencao da | implantada.
TRAUMA; Rede de
Urgéncia e
Emergéncia.
16. |dentIfIC?.I.‘ S | pesenvolver SES Fazer ) )
pontos  criticos | astudos e AGETO Intervencao em Re_dugao dos
de acidentes de | pesquisas sobre UNITINS CBM/TO pelo menos aglde_ntes d_e
transito nas | causa dos SEDUC DETRAN 10% dos pontos | transito deV|d,o_
! . AGETO criticos de | ao estudo prévio 2023
rodovias,  para | acidentes de | bETRAN PM/TO acidentes, e correcéo dos
intervencao. transito N9 pvo SSP/TO identificados pontos criticos
pontos  criticos SEDUC . -
identificados. UNITINS pelos estudos e | identificados

pesquisas
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